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1. Construir el túnel de Montcada, que permetria prescindir de les 
tres parades de Montcada i Reixach i estalviar prop de deu minuts.

2. Diverses modificacions menors en el tram Manresa–Terrassa, que 
permetrien escurçar el trajecte i augmentar la velocitat de pas, amb 
la consegüent reducció de diversos minuts en la durada del viatge, 
sobretot, pels semidirectes.

3. Quadruplicació de la via entre Sabadell Sud i Cerdanyola, per 
poder intercalar trens ràpids que no s’aturessin a totes les estacions.

4. Augmentar la freqüència. Si tots els serveis que arriben o marxen 
de Terrassa tinguéssin el seu origen o destí a Manresa, tindríem un 
tren cada 15 minuts, des de més d’hora al matí fins a més tard al 
vespre, amb algun possible directe a les hores de més ús.

5. Millorar el servei de coordinació i senyalització de Barcelona, per 
tal d’evitar retards i augmentar l’interval i la freqüència de pas.

6. Construir una d’una parada de tren al Congost que permeteria 
augmentar les places d’aparcament i connectar el tren amb els 
serveis de bus entre Manresa i els pobles de la comarca. 

7. Connexió en superficie o soterradament entre l’estació de Rodalies 
i el baixador dels FGC, des d’on a partir del 2011 està previst que 
surti el servei ferroviari per a viatgers que ha d’unir Manresa amb 
Santpedor, Sallent, Súria, Callús… Reclamem però que la línia que ha 
d'acabar a Sallent es faci arribar fins a Berga passant pels diferents 
pobles com Balsareny, Navàs,...

Els dos darrers punts no són millores que redueixin directament el 
temps de recorregut ferroviari, però si que permetria a molta més gent 
connectar el seu municipi amb Barcelona mitjançant el transport públic 
i a velocitat competitiva.

Totes aquests millores fa molts anys que es podrien haver fet, però les 
diferents administracions han preferit construir més i més carreteres, 
o trens d’alta velocitat que ens portin a Madrid, en lloc de solucionar 
un servei, Rodalies, que utilitzem milers de treballadores i estudiants 
cada dia. Ara, per fi, ADIF ha anunciat un pla d’inversions en les quals 
s’inclouen algunes d’aquestes inversions. No és el primer cop que 
prometen millores i després no arriben o arriben tard i malament. És 
per això que cal que tothom, els usuaris habituals i els esporàdics, 
tinguem molt present que a la Catalunya central tenim dret a un servei 
de ferrocarril que ens connecti amb l'area metropolitana amb rapidesa 
i comoditat, i que aquesta és una infraestructura bàsica per garantir 
el nostre futur col·letiu. Cal que fem sentir la notsra veu, que exigim i 
pressionem en els àmbits on cadascú tinguem capacitat de fer-ho. 
Perquè els 45 minuts són una fita perfectament realista.

S’ha dit mil vegades i és veritat, fa 50 anys el trajecte entre 
Manresa i Barcelona amb la línia del Nord, la que actualment 
gestionen ADIF i RENFE, es feia amb menys estona que ara. No 
perquè la infraestructura (les vies i la catanària) estiguéssin més 
bé, ni perquè els trens de carbó corressin més que els actuals, 
sinó perquè des de llavors s’han multipilicat les parades i el 
nombre de trens que circulen per l’entrada nord de Barcelona, 
fent inviable l’establiment de serveis semidirectes. 
Baixar de l’hora en el recorregut ferroviari entre la capital del 
Bages i el centre de Barcelona és perfectament possible, però no 
 s’aconseguirà a partir d’una sola intevenció, sinó d’una suma de 
millores. Les més importants són les següents:

Manresa- Barcelona
en tren i en 45 minuts.
Es pot fer i ho volem aviat,
molt aviat.

www.manresabcn45minuts.cat
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150 anys de ferrocarril a Manresa (1859-2009)
Després de posar-se en marxa la primera línia de tren a la península 
Ibèrica, l’any 1848, de Barcelona a Mataró, set anys més tard, el 
1857, el tren va arribar a Terrassa i van començar les obres per fer-
lo enllaçar amb Manresa. Paletes, fusters, picapedrers, peons i 
dinamita, juntament amb la força tracció animal, van dur les obres 
de la Compañía del Ferrocarril Caminos de Hierro del Norte de España 
coneguda popularment com a Ferrocarrils del Nord, el tren a la nostra 
ciutat dos anys més tard. D’aquí que, encara avui dia, molts manresans 
facin referència a l’estació de la Renfe com l’estació del Nord, malgrat 
ser al sud de la ciutat. 

El servei s'inaugurà a Manresa el 3 de juliol de 1859. Josep Camprubí 
i Plans, a l’obra de 1984 La Dinàmica d’un poble explica el primer 
viatge: «A les 10 del matí, un repic general de campanes anunciava 
a la ciutat l’arribada del primer tren Barcelona-Manresa [...]- Va trigar 
80 minuts, pocs més del temps que triga ara [...]. En el comboi 
inaugural viatjaven personalitats rellevants afectes a la instauració 
del ferrocarril: l’enginyer director Andreu Puigllorens, l’arquitecte de 
la societat, Sr. Josep Oriols, entre altres directius». Es va posar en 
funcionament un servei regular de trens a Barcelona –dos els dies 
feiners i quatre els diumenges– i, gradualment, s'anà ampliant. La 

línia facilità la implantació de noves empreses a la ciutat i l'obertura 
de nous mercats. L'any 1861, el tren ja va arribar a Lleida i l'any 
següent ja arribava fins a Saragossa. La renovació de les instal·lacions 
ferroviàries i la necessitat d'ampliar els carrils van obligar a construir, 
el 1922, una doble via. El fet que comuniqués Manresa i Lleida va 
possibilitar que s’implantés a la ciutat un gran nombre d’indústries 
farineres; va permetre que el comerç manresà pogués arribar amb 
més facilitat a l’interior de la Península i va possibilitar que arribessin 
a Manresa molts immigrants de les zones de ponent.

A principi dels 60 i, sobretot a la dècada dels 70 el vehicle privat va 
substituir el tren. De mica en mica, els trens, anaven quedant buits. 
La democratització del transport privat i el consegüent augment del 
parc automobilístic en van ser les raons.

L’arribada del segle XXI presenta nous reptes: l’augment de població 
en les grans ciutats a causa de la immigració i l’aparició de nuclis de 
poblacions-dormitori a l'entorn metropolità de Barcelona han fet 
augmentar el nombre de viatgers en una xarxa de transport ferroviari 
(sobretot Rodalies-Renfe) defenestrada i obsoleta en molts sentits.

Jordi Bonvehí Castañé

ADRIÀ CANCHO  |  17 ANYS  |  TREBALLADOR  |  MANRESA

1.El principal problema són els retards (hi ha cops que són de 3/4 d’hora 
o 1 hora). la freqüència la trobo correcta.

2. Sóc de Manresa, i a l’estació m'hi porta el meu pare amb cotxe. He agafat 
l’autobús alguna vegada, però trobo que fa molta volta.

3. Sobretot millorar el tema dels retards, i si pogués ser escurçar la durada 
del trajecte. 

ALBA PONS  |  18 ANYS  |  ESTUDIANT  |  MANRESA

1. L’agafo poc, però sempre que l’agafo té problemes, sobretot amb els 
retards. La freqüència la trobo adequada perquè pots combinar-t’ho entre 
la RENFE i els catalans.

2. Sóc de Manresa. Trigo mitja hora a peu i si afago l’autobús trigo 3/4 
d’hora, i això no s’entén gaire. L’autobús perimetral està bé, però no és lògic 
que triguis tant a arribar a l’estació.

3. Millora immediata en el tema dels retards i més comunicació amb el 
centre amb l’autobús, pagues 1’35 de billet i trigues 3/4 d’hora. L’estació 
està massa apartada de la ciutat.  

CARME BLADÉ  |  43 ANYS  |  TREBALLADORA  |  BARCELONA

1. De fet, trigues el mateix o menys agafant el cotxe que amb el tren. El 
tema de la freqüència és el més problemàtic, sobretot per la gent que venim 
de Barcelona a Manresa. Hi ha moltes hores (sobretot a primera hora del 
matí) que em surt més a compte agafar el cotxe per venir per la poca 
freqüència. La freqüència és el que em fa decidir molts dies a venir amb 
cotxe.
Pel que fa als retards, et trobes que si véns a treballar la freqüència de retard 
ha de ser zero. He d’afagar un tren abans del que em tocaria per assegurar-
me d’arribar a l’hora.

2. Vinc de Barcelona. Trobo que l’estació no està ben connectada amb la 
ciutat, és un bon tros de pujada, i no he aconseguit trobar un autobús que 
m’hi porti sempre. Trigo uns 20-25 minuts caminant per arribar a la feina. 
A primera hora del matí tampoc no és fàcil trobar servei de taxi a l’estació.

MATI SEGURA  |  46 ANYS  |  TREBALLADORA  |  VILADECAVALLS

1. El faig servir cada dia, i el problema de la puntualitat és important. A més, 
falta freqüència de trens (de Viladecavalls a Manresa només en tenim un 
cada hora).

2. Vinc de Viladecavalls. La connexió amb la resta de ciutat està força 
malament. Jo ho tinc a prop, però si, per exemple vols anar a la Balconada 
(allà davant), has d’agafar l’autobús i donar tota la volta a Manresa.

3. Millorar molt la puntualitat, i la freqüència per a estacions que no sempre 
entren dins el recorregut del tren. Caldria millorar, també, la xarxa d’autobusos 
a Manresa.

CARLOTA CASAS  |  19 ANYS  |  ESTUDIANT  |  MANRESA

1. Hi ha molts problemes. Normalment va amb retard, quan no és la catenària 
és una altra cosa. El tren triga massa a arribar a Barcelona.

2. Sóc de Manresa. Depèn d’on visquis l’estació queda prou a prop, però 
hi ha problemes per agafar l'autobús des de l’estació, perquè quan hi ha 
retards al tren l’autobús no s’espera i marxa abans no hagis arribat.

3. Posaria més trens i més servei d’autobusos (o com a mínim que l’autobús 
s’esperés si el tren va amb retard).

ALEIX BADIA  |  28 ANYS  |  TREBALLADOR  |  MANRESA

1. No estic satisfet amb el servei de RENFE. El problema principal i diari és 
la pròpia durada del trajecte. En segon terme els retards periòdics que es 
donen sobretot en els trajectes de tornada i dies de pluja.

2. Sóc de Manresa, arribo a l’estació a peu, però en el meu entorn proper 
hi ha molta gent que agafa el perimetral que es queixa del recorregut i de 
la durada del trajecte. Pel que fa a la connexió amb altres pobles de la 
comarca crec que és significatiu que tothom opti pel transport privat, fins 
al punt de desplaçar-se a Sant Vicenç de Castellet per les facilitats 
d'aparcament.

3. Pel que fa a la durada del trajecte, crec que una mesura a curt termini
podria ser posar trens directes en les franges horàries de màxima afluència, 
que es podrien identificar fàcilment. Respecte als retards, crec que es 
reprodueixen de manera periòdica i seria possible identificar els punts més 
conflictius a l'avançada i fer-ne un manteniment preventiu, o, si més no, 
millorar els continguts de la informació que es dóna als usuaris 

Es podria millorar la connexió amb la ciutat aplicant mesures de trànsit per 
prioritzar el transport públic (carril bus, etc.) en les zones de més congestió. 
També es podrien habilitar aparcaments satèl·lit situats als polígons industrials, 
estació de tren (ús exclusiu per a les usuàries) i zona esportiva del Congost, 
ben comunicats en freqüència i durada del trajecte.

Per millorar la la comunicació comarcal a curt termini, exigiria a les empreses 
concessionàries de les línies interurbanes l'augment de la freqüència i la 
connexió directa amb els aparcaments satèl·lit en hores punta, i aplicar 
mesures per la prioritzar-ne la circulació i l'ocupació màxima del vehicle 
privat.

MARIA PASCUAL  |  30 ANYS  |  TRADUCTORA  |  MANRESA

Jo sóc de Manresa (Barri Antic) i baixo cada dia a Barcelona (Sants) per 
feina. Hi vaig amb tren per evitar retencions, estalviar despeses i ser 
respectuosa amb el medi ambient. Ara bé, a parer meu, el tren de RENFE 
(un servei públic!!!!) no és cap garantia de res. El tren de Rodalies s'hauria 
de rebatejar i anomenar-lo tren de llunyanies: és lent (fa més de cinquanta 
anys que el trajecte dura una hora i quart!!!), car (les tarifes i els successius 
augments anuals no es corresponen, ni de bon tros, amb la mala qualitat 
del servei), incòmode (atesa la durada del trajecte, els seients ergonòmics 
són un perill pel al cul i l'esquena) i poc complidor quant a puntualitat, 
informació i atenció al client. Un servei pèssim, vaja. I quan penso en l'AVE 
Barcelona-Madrid que han construït perquè els quatre empresaris de torn 
estiguin «ben comunicats», m'adono realment del tracte injust que rebem 
els usuaris de les comarques interiors.

JOAQUIM ALOY  |  53 ANYS  |  HISTORIADOR  |  MANRESA

Durant anys, l’estat espanyol ha deixat el servei de Rodalies a Catalunya 
sota mínims. És un escàndol. Per intentar corregir el munt de deficiències 
i mancances actuals, cal un autèntic pla de xoc en la infraestructura ferroviària. 
En definitiva: inversió, inversió i inversió.
D’altra banda, ara ens trobem davant d’una oportunitat històrica: aconseguir 
el ramal ferroviari d’alta velocitat entre Manresa i Martorell, dins del projecte 
de l’Eix Transversal Ferroviari. És un tren que no podem perdre de cap 
manera. No ens ho perdonarien mai les generacions futures. I aquí cal anar 
tots a una.

Els usuaris parlen... (qüestionaris als usuaris de la RENFE)
1. Com valores el servei de RENFE? Quins en són els principals problemes?
2. D'on véns? Penses que l’estació està ben connectada amb la ciutat i amb la resta de pobles de la comarca?
3. Quines millores proposaries?

Estació de la Renfe de Can Boada a Terrassa l'any 1936
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